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Zusammenfassung von DE1 981 5283 ~~ 

The spindle electrically-operated drive 
operates automotive systems especially sliding 
roofs, seat-adjustment mechanisms or electric 
window winders. The spindle gear is 
incorporated within a push-fit two-part housing 
which absorbs the spindle reaction forces. The 
spindle drive incorporates a weak link which 
fails during an overload condition. The weak 
link can also be overridden by an externally 
applied tool. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untertagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

(§) Spindel Oder Schneckenantrieb fur Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen 

® Die Erfindung betrifft einen Spindel- oder Schnecken- 
antrieb fur Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen, ins- 
besondere fur Sifzverstelleinrichtung, Fensterheber und 
Schiebedacher. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Getriebege- 
hause fur einen Spindel- oder Schneckenantrieb fur Ver- 
stelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen zu entwickeln, das 
kostengunstig herstellbar und mpntierbar ist. Das Getrie- 
begehause soil klein und kompaktsein und so den Einbau 
innerhalb der Schienen erlauben, wobei trotzdem ge- 
wahrleistet sein muB, daS im Falle der Blockierung des 
Getriebes der Fahrzeugsitz in eine Stellung verfahren 
werden kann, die dessen Ausbau ermoglicht. 
Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daft die Getriebeele- 
mente in einem Getriebegehause lagern, das aus wenig- 
stens zwei mittels Steckverbindungen gleichzeitig als tra- 
gende, die Getriebekrafte aufnehmende Verbindungsstel- 
len ausgebildet sind. Die Gewindespindel wird uber min- 
destens eine Sollbruchstelle in mindestens einer Halte- 
rung gehalten, und mindestens ein Ende der der Gewin- 
despindel ist als Formschluftelement ausgebildet, das mit 
einem drehenden Werkzeug verbunden werden kann, um 
die Sollbruchstelle zum Zwecke der Notbetatigung zu 
uberwinden. 
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Beschreibung 



Die Erftndung betrifft einen Spindel- oder Schneckenan- 
irieb fiir Verclelleinrichhingen in Kraftfahrzeugen, insbe- 
sondere fiir Sitzverstelleinfichfungen, Fensterheber und 
Schiebedacher, mit einer feststehenden Spindel oder einer 
feststehenden Zahnstange, die an eineni ersten von zwei re- 
iativ zueinander zu verstellenden Teile befestigt ist und mil 
einem Getriebe, das ain zweiten des dazu relativ zu verstel- 
lenden Teil befestigt ist. 

Aus der DE-OS 17 55 740 ist ein Spindelantrieb fur eine 
Verstelleinrichtung an einem Krafifahrzeugsitz bekannt. Der 
Kraftfahrzeugsitz ist hier.auf zwei parallen Gleitschienen 
befestigt, die auf am Fahrzeugboden angeordneten Fuh- 
rungsschienen laufen. Parallel zu jeder Gleitschiene und init 
dieser drehfest verbunden ist je eine Gewindespindel ange- 
ordnet. 

Ncbcn den ortsfesten Fuhrungsschicncn und niit dicscn 
fest verbunden ist ein Getriebeblock gelagert, der eine auf 
der Gewindespindel angeordnete Spindelmutter und eine 
mit dieser karnmende Antriebsschnecke aufnimmt. Die An- 
triebsschnecken jedes Getriebeblockes stehen mit einem ge- 
rrieinsamen Antriebsmotor in Verbindung. 

Der Getriebeblock besteht aus zwei Teilen, die miteinan- 
der verschraubl sind. 

Wird der Antriebsmotor betatigt, werden iiber die An- 
triebsschnecken die Spindelmuttern verdreht. Da die Ge- 
windespindel drehfest angeordnet ist, werden dadurch die 
Gewindespindel und der mit dieser verbundene Fahrzeug- 
sitz relativ zum Getriebeblock und damit zum Fahrzeugbo- 
den verschoben. 

Diese Losung hat den Nachieil, daB der Getriebeblock in 
seiner Herstellung kostenaufwendig ist. Der Getriebeblock 
selbst ist zu groB, so daB dieser zum Beispiel nicht innerhalb 
der Schienen angeordnet werden kann. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Getriebege- 
hause fur einen Spindel- oder Schneckenantrieb fur Verstell- 
einrichtungen in Kraftfahrzeugen zu entwickeln, das kosten- 
gunstig herstellbar und montierbar ist. Das Getriebegehause 
soil klein und kompakt sein und so den Einbau innerhalb der 
Schienen erlauben, wobei trotzdem gewahrleistet sein muB. 
daB im Falle der Blockierung des Getriebes der Fahrzeugsitz 
in eine Stellung verfahren werden kann, die dessen Ausbau 
ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die Getriebeele- 
mente in einem Getriebegehause lagern, das aus wenigstens 
zwei mittels Steckverbindurigen zueinander positionierba- 
ren Gehauseplatten besteht, wobei die Steckverbindungen 
gleichzeitig als tragende, die Getriebekrafte aufnehmende 
Verbindungsstellen ausgebildet sind. Die Gewindespindel 
wird uber rnindestens eine Sollbruchstelle in mi ndestens ei- 
ner Halterung gehalten und rnindestens ein Ende der Gewin- 
despindel ist als ForraschluBelement ausgebildet, das mit ei- 
nem drehenden Werkzeug verbunden werden kann, urn die 
Sollbruchstelle zum Zwecke der Notbetatigung zu uberwin- 
den. 

Die Erfindung hat den VorteiL daB die GroBe des Getrie- 
bes gegeniiber vergleichbaren Getrieben wesentlich redu- 
ziert werden kann. Somit isl die Anwendung des erfindungs- 
gemaBen Getriebes auch fur Kraftfahrzeugsitze moglich, bei 
denen der Sitz auf sehr schmalen Schienen gelagert ist, bzw. 
es wird die Moglichkeiterschlossen, auf schmale Schienen- 
fiihrungen uberzugehen. 

Die Herstellung des Geiriebes ist auch bei geringen 
Stiickzahlcn rcntabcl. Es werden Hcrstcllungskostcn cingc- 
spart da die Gehauseteile und' die Werkzeuge kostengunstig 
herstellbar sind. Nach der Montage des Gehauses erubrigt 
sich eine Nachbearbeitung der Gehauseplatten. 
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Die Einsatzmoglichkeiten des Geiriebes sind groB. Insbe- 
sondere durch dessen GroBe und dessen geringes Gewicht 
kann es fur AnUiebe verwendet werden, fur sich der Einsalz 
derartiger Getriebe bisher nichl moglich war. 

Nachfolgend soli die Erfindung an Hand von Ausfuh- 
rurigsbeispielen naher erlautert werden. Die dazugehorigen 
Zeichnungen haben folgende Bedeutung: . 

Fig. 1 Perspektivische Darstellung eines Spindelantriebs 
(Darstellung einer Seite der Lagerung des Fahrzeugsitzes) 
Fig. 2 Gewindespindel mit Getriebe einschlieBlich Halte- 
rung 

Fig. 3 Halterung fiir ein Getriebe 

Fig. 4 Explosivdarstellung des Getriebes einschlieBlich 
Halterung 

Fig. 5 Darstellung des Getriebes im zusammengebauten 
Zustand 

Fig. 6 Gehauseplatte mit Lagerbohrung fUr Antriebs- 
schnecke 

Fig. 7 Gehauseplatte mit Lagerbohrung fur Spindelmutter 
Fig. 8 Darstellung einer L-fbrmigen Gehauseplatte . - . 
Fig. 9 Darstellung einer U-fbrmigen Gehauseplatte in 
Verbindung mit einer scheibenfbrmigen Gehauseplatte 

Fig. 10 Lagerung der Gewindespindel mit einem quetsch- 
baren Gewindeelement als Verdrehsicherung und zur Notbe- 
tatigung 

Fig. 1 1 Lagerung der Gewindespindel mit einem quetsch- 
baren Durchzug 

Fig. 12 Lagerung der Gewindespindel mit einer uber eine 
Kontermutter verspannte Gewindeelement als Verdrehsi- 
cherung . 

Fig. 13 Lagerung der Gewindespindel mit einer lagefi- 
xierten Mutter, die uber eine Kontermutter auf der Gewinde- 
spindel verspannt ist. 

Fig. 14 Lagerung der Gewindespindel mit einer Verdreh- 
sicherung aus Kunststoff 

Fig. 15 Schnittdarstellung von Fig. 14 

Fig. 16 Darstellung einer Verdrehsicherung der Gewinde- 
spindel mit einer Kunststoff sicherung 

Fig. 17 Verdrehsicherung der Gewindespindel uber eine 
SchweiBquetschmutter mit Distanzbuchse 

Fig. 18 Prinzipskizze eines Verstellantriebs mit einer 
Zahnstange 

Fig. 1 9 Darstellung eines Spindelantriebs fur einen Fen- 
sterheber. 

Wie aus der Fig. 1 ersichdich, ist eine Halteplatte 1 einer 
Oberschiene 3 zugeordnet. An der Halteplatte 1 sind Befe- 
stigungslaschen 11a; lib fiir den Antriebsmotor 2 vorgese- 
hen, so daB der Antriebsmotor 2 fest mit der Halteplatte 1 
und damit fest mit der Oberschiene 3 verbunden ist. 

Das Obergestell des hier nicht dargestellten Fahrzeugsit- 
zes wird auf der Oberschiene 3 befestigt. 

Beidseiug am Antriebsmotor 2 sind Antriebswellen 21 
und 22 angeordnet. Vorzugsweise werden hierzu flexible 
Wellen verwendet. Diese Antriebswellen 21, 22 stellen die 
Verbindung zu einem Getriebe 9 her, dessen Lage, Ausbil- 
dung und Funkdon weiter unten naher erlautert wird. 

Die Oberschiene 3 gleitet direkt oder iiber nicht darge- 
stellte Verstell- und/oder Lagerelemente auf einer am Fahr- 
zeugboden festgelegten Unterschiene 4. 

In Funktionslage der Oberschiene 3 und Unterschiene 4 
werden diese durch ihre Beriihrungs- bzw. Lagerungsberei- 
che so gehalten, daB sich ein Hohlraum 31 ergibt. Innerhalb 
dieses. Hohlraum 31 ist eine Gewindespindel 5 angeordnet, 
wobei diese zwischen Halterungen 6a und 6b aufgenommen 
wird, die auf der Unterschiene 4 fest angeordnet sind. Die 
Verbindung zwischen den Halterungen 6a; 6b erfolgt iiber 
Befestigungsmultem 6c; 6d, 6c'; 6d'. 

Die Gewindespindel 5 wirkt mit dem Getriebe 9 zusam- 
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men, das ebenfalls im Hohlraum 31 angeordnet und ortsfest 
in der Oberschiene 3 gelagert ist. .Diese Anordnung wird in 
Fig, 2 gezeigt. Das Getriebe 9 wird in einer U-formigen Hal- 
lerung 8 gehalten, die mil der hier nicht dargestellien Ober- 
schiene 3 fest verbunden ist. Zwischen den Schenkeln 86a; 
86b der Halterungen 8 und deni Geuiebe 9 sind Enlkopp- 
lungselemente 10a; 10b eingefugt, urn entstehende Ge- 
rausche zu entkoppein und Toleranzen auszugieichen. 

Eine weitere Ausgestaltung der Lagerung des Getriebes 9 
besteht darin, diese in der Oberschiene 3 liber eine verian- 
gerte Halterung 8' zu realisieren. Diese Halterung wird in 
der Fig. 3 gezeigt Das hier nicht dargestellte Getriebe 9 ist 
analog der in Fig. 2 gezeigten Art im Getriebeaufnahmeteil 
81 der Halterung 8* gelagert. Die Schenkel 82a, 82b der Hal- 
terung 8* sind an der Oberschiene 3 befestigt. Im Ausfiih- 
rungsbeispiel sind diese mit der Oberschiene 3 verschraubt. 
Aus diesem Grunde weisen die Schenkel 82a, 82b Befesti- 
gungsoffnungen 83 auf, die mit den in Fig. 1 dargcstclltcn 
Befestigungsoffnungen 30 in der Oberschiene 3 korrespon- 
dieren. Den Befestigungsoffnungen 83 werden SchweiB- 
muttern 84 zugeordnet, das heiBt, die SchweiBmuttem 84 
werden auf die Offnungen geschweiBt. Dabei weisen die 
SchweiBmuttem 84 in Richtung des Hohlraurnes 31. An- 
stelle der SchweiBmuttem 84 sind auch EinheitsmuUern 
oder Slanzmultern einsetzbar. Eine andere Mogliehkeit be- 
steht darin, statt der Muttern Durchzuge herzustellen, die 
mit einem Innengewinde versehen sein konnen. Auch Kom- 
binationen der oben beschriebenen Moglichkeiten sind ein- 
setzbar. Durch diese Verbindung bzw. Verschraubung der 
Halterung 8* mit der Oberschiene 3 wird deren Steifigkeit 
verbessert. Durch die Anordnung der oben genannten 
SchweiBmuttem 84 bzw. der Durchzuge ist es moglich, das 
Getriebe 9 nut der Halterung 8* vorher komplett zu montie- 
ren und diese Einheit in den Hohlraum 31 der bereits mon- 
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einer Antriebsschnecke 91, die uber die auBere Schnecken- 
verzahnung 92* einer Spindeimutter 92 in EingrirT stent. Die 
Antriebsschnecke 91 ist uber die Antriebswelle 21; 22 mit 
dem Anlriebsmoror 2 verbunden (siehe hier/u Fig. 1. Die 
Spindeimutter 92 ist uber ihr Innengewinde der Gewinde- 
spindel 5 zugeordnet. 

Zur Wirkungsweise der Vorrichtung: Dreht sich der An- 
Iriebsmotor 2 so ubertragt er seine Bewegung uber die An- 
triebswelle 21, 22 auf die Antriebsschnecke 91. Diese uber- 
mittelt ihre Drehbewegung auf die Spindeimutter 92. Da die 
Gewindespindel 5 drehfest ist, muB das Getriebe 9 und da- 
mit die mit.dieser verbundene Oberschiene 3 einschlieBlich 
Kraftfahrzeugsitz eine translatorische Bewegung ausfuhren 
(siehe hierzu Fig. 1). 

In der Fig. 4 wird in einer Explosivdarsteilung der Auf- 
bau des Getriebes ? gezeigt Es ist zu sehen, daB die Getrieb- 
elemente; bestehend aus einer Antriebsschnecke 91 und ei- 
ner Spindeimutter 92 in den Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 
72b eines Getriebegehauses 7 gelagert sind. In der Fig' 5 ist 
das Getriebe 9 im zusammengebauten Zustand gezeigt. Es 
ist zu erkennen, daB die Antriebsschnecke 91 uber Lager- 
bohrungen 73a und 73b in den Gehauseplatte 71a und 71b 
gelagert ist, wahrend die Spindeimutter 92 in Lagerbohrun- 
gen 74a und 74b der Gehauseplatte 72a und 72b gelagert ist. 
Fur die Axialanlauf der Spindeimutter 92 und der Antriebs- 
schnecke 91 sind Scheiben 95 und 96 vorgesehen, zum Axi- 
alspielausgleich dienen Wellenscheiben 95'; 96V 

Aus den Fig. 6, 7, 8 und 9 ist ein moglicher Aufbau des 
erfindtingsgemaBen Getriebegehauses 7 ersichtlich. We in 
den Fig. 8 und 9 erkennbar, besteht dieses hier aus je zwei 
sich gegenuberliegenden, scheibenformigen Gehauseplatten 
71a, 71b, 72a; 72b. Diese sind vorzugsweise aus einem Sin- 
terwerkstoff gefertigt, es sind aber auch andere Werkstoffe, 
wie GuBwerkstoffe, Stahl oder auch Kurtststoff einsetzbar! 
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Schenkel 86a; 86b seitwarts schwenken und dabei die Ge- 
windespindel 5 verklemmen. Im Crashfall tragi das zu einer 
zusatzlichen Sicherung des Fahrzeugsitzes bei. 

Die beiden Schenkel 82a; 82b der Haltemng 8' sind abge- 
winkelt und weisen in den Winkelbereichen 85a; 85b eine 
• Materialverbreiterung auf, die den Hohlraum 31 weitestge- 
hend ausfullt. Dadurch kann die Steifigkeit der Schienen- 
fuhruhg, das heiBt, deren Widerstand gegen das Einknicken, 
verbessert werden. Die Verhakung der Oberschiene 3 mit 
der Unterschiene 4 bleibt im Eingriff. 

In den Schenkeln 82a; 82b eingebrachte Bohmngen 88a; 
88b dienen der Zentrierung der Haltemng 8' zur Ober- 
schiene 3, zum Beispiel durch hier nicht dargestellte Blind- 
nieten. Die in den Schenkeln 86a; 86b angeordneten Durch 
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platten 71 a; b angeordnet. Diese Ausnehmungen 75 weisen 
zu den Seiten 761; 761' der Stege 76 parallele Flachen 752- 
752' auf. 

Andere mogliche Ausfuhrungsformen der Gehauseplat- 
ten werden in den Fig. 8 und 9 gezeigt. Dabei handelt es sich 
einmal um zwei L-formige Gehauseplatten 77a; 77b. Diese 
L-formige Gehauseplatte 77a; 77b tragen an einem ihrer 
Schenkel Stege 76', die analog des oben beschriebenen Aus- 
fuhrungsbeispieles mit Ausnehmungen 75' korrespondiercn. 
Die entsprechenden Lagerbohmngen 73' und 74' sind, wie 
bereits oben beschrieben, in die Gehauseplatten eingebracht. 

In der Fig. 9 wird ein Getriebegehause gezeigt, das aus ei- 
ner U-fdrmigen Gehauseplatte 78 und einer dieser zugeord- 
neten scheibenfonnige Gehauseplatte 79 besteht. Die 



****** -erhahenden kritischen Querns « SS^tTu^LS 

Shtlf h" ' ragen Z " emer S1Chere " ^"^^ »» S'ege 76". die in entsprechendeAusnehnmngen 75" der 

v_rasniau oei . scheibenfonnige Gehauseplatte 79 eingreifen. 
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66b Innenkontur der Verdrehsicherung 
67 Gewindespindel-Aufnahmeoffnung 
67a Kunststoffsicherung 
. 68 Spezialquetschm utter 
6a, 6b Halterungen 
6c; 6d; 6c', 6d* Befestigungsmutter 
6e Anschlag 
7, T Getriebegehause 
71a, 71b Gehauseplatten 

72a, 72b Gehauseplatten 10 
73a, 73b Lagerbohrungen 
74a, 74b Lagerbohmngen 
75, 75', 75" Ausnehmungen 
76, 76', 76" Stege 

761, 762 Stege 15 

77 L-forrnige Gehauseplatte 

78 U-fc)rrnige Gehauseplatte 

79 schcibcnfdrmigc Gehauseplatte 
8 Halterung 

81 Getriebeaufnahme .20 
- 82a; 82b Schenkei der Halterung 

83 Befestigungsofifnungen 

84 Mutter 

85 Winkelbereiche 

86a; 86b Schenkei der Getriebeaufnahme 25 
87a; 87b Sollverformungsstellen 
9, 9* Getriebe 

91 Antriebsschnecke 

92 Spindelmutter 

92' Schneckenradverzahnung „ 30 

93 Schneckenrad 

94 Schnecke 

95; 95', 96, 96' Wellenring 

Patentanspriiche 35 

1. Spindel- oder Schneckenantrieb fur Verstelleinrich- 
tungen in Kraftfahrzeugen, insbesondere fur Sitzver- 
stelleinrichtungen, Fensterheber und Schiebedacher, 
mil einer feststehenden Spindel oder einer feststehen- 40 
den Zalmstange, die an einem ersten von zwei relativ 
zueinander zu verstellenden Teile befestigt ist, und mit 
einem Getriebe, das am zweiten des dazu relativ zu 
verstellenden Teiles befestigt ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Getriebeelemente (91; 91' 92; 93; 94) 45 
in einem Getriebegehause (7) lagern, das aus wenig- 
stens zwei mittels Steckverbindungen zueinander posi- 
tionierbaren Gehauseplatten (71; 72; 71a; 71b; 72a, 
72b, 77a; 77b; 78; 79) besteht, wobei die Steckverbin- 
dungen gleichzeitig als tragende, die Getriebekrafte 50 
aufnehmende Verbindungisstellen ausgebiidet sind. 

2. Antrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB das Getriebegehause (7) aus zwei L-formigen Ge- 
hauseplatten (77a; 77b) besteht. 

3. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 55 
daB das Getriebegehause aus wenigstens zwei Paaren 
gegenuberliegender scheibenfbrmiger Gehauseplatten 
(71a; 71b; 72a, 72b) besteht. 

4. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die paarweise einander 60 
zugeordneten Gehauseplatten (71a; 71b; 72a; 72b) 
identisch ausgebiidet sind. 

5. Antrieb nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Getriebegehause (7) aus einer U-fermigen (78) 
und einer schcibcnfbrmigcn Gehauseplatte (79) be- 65 
stent. 

6. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die erhabenen Berei- 
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che (76; 76'; 76") der Steckverbindungen entlang der 
Ebene der Gehauseplatten (72; 72a; 72b, 77; 78) und 
die zugeordneten Ausnehmungen (75; 75'; 75") quer 
zur Ebene der Gehauseplatten (72; 72a; 72b ? 77; 78) er- 
strecken. 

7. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ausnehmungen als . durchgehende-Offnungen 
(75; 75*; 75") ausgebiidet sind. 

8. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die erhabenen Bereiche als Stege (76; 76'; 76") aus- 
gebiidet sind. 

9. Antrieb nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erhabenen Bereiche (76; 76'; 
76") der Steckverbindungen in Montagerichtung paral- 
lele Flachen (761; 762; 761'; 762') aufweisen, denen 
paBgenaue Ausnehmungen (75; 75'; 75") mit ebenfalls 
in Montagerichtung parallelen Flachen (751; 752; 751'; 
752') zugcordnct sind. 

10. Antrieb nach einem der Anspriiche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die erhabenen Bereiche (76; 
76'; 76") der Steckverbindungen in Montagerichtung 
konisch verlaufende Flachen aufweisen, denen Aus- 
nehmungen (75; 75'; 75") mit gegebenenfalls in Monta- 
gerichtung parallelen Flachen (751; 752) zugeordnet 
sind, so daB bei der Montage eine PreBpassung gebildel 
wird. 

11. Antrieb nach einem der Anspriiche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die erhabenen Bereiche (76; 
76'; 76") der Steckverbindungen mit den Ausnehmun- 
gen (75; 75'; 75") zunachst eine Spielpassung bilden 
und daB die Fixierung der Gehauseplatten (72a; 72b, 
77; 78) durch piastisches Verformen des Materials im 
Bereich der Steckverbindungen erfolgt 

12. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Gehauseplatten 
(72a; 72b, 77; 78) aus einem Sinterwerkstoff, einem 
GuBwerkstoff, Stahi oder Kunststoff gefertigt sind. 

13. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein Teil 
der Lagersteilen (73; 73a; 73b; 74; 74'; 74"; 74a; 74b) 
der Getriebeelemente (91; 91'; 92; 93; 94) in die Ge- 
hauseplatten (72a; 72b, 77; 78) integriert sind. 

14. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe (9) aus 
einer Gewindespindel (5), einer Spindelmutter (92) mit 
einer auBeren Schneckenradverzahnung (92) und einer 
damit im Eingriff stehenden Antriebsschnecke (91) be- 
steht. 

15. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe (9 1 ) aus 
einer Zalmstange (51), einer dieser zugeordneten 
Schnecke (94) mit Schneckenrad (93) und einer An- 
triebsschnecke (91') besteht, wobei die Schnecke (94) 
mit dem Schneckenrad (93) auf einer Achse liegt und 
mit diesem test verbunden ist. 

16. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Gewindespindel 
(5) im Hohlraum (31) einer kastenprofilartigen Fuh- 
rungsschiene (3; 4) einer Sitzlangenverstellung ange 
ordnet ist, wobei die Gewindespindel (5) uber ihre En- 
den an der fahrzeugfesten Unterschiene (4) und das 
Getriebegehause (7) an der dazu verschiebbaren Ober- 
schiene (3) befestigt ist. 

17. Antrieb nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Getriebegehause (7) in einer U-fbrmigcn 
Getriebeaufnahme (81) einer Halterung (8) lagert, des- 
sen Schenkei (82a; 82b) zur Befestigung des Getriebes 
(9) an der Oberschiene (3) vorgesehen sind. 
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18. Antrieb nach Anspruch 16 und 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich die Schenkel (82a; 82b) der 
Halterung (8*) iiber die gesamle Lange der Oberschiene 
(3) erstrecken und BefestigungsofTnungen (83) tragen, 
denen BefestigungsofTnungen (30) der Oberschiene (3) - 5 
zugeordnet sirid ? so daB die Halterung (8) mit der Ober- 
schiene (3) verbindbar ist und diese versteift. 

19. Antrieb nach Anspruch 16 bis 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die BefestigungsofTnungen (83) die Hal- 
terung (8') als innengewindetragende Befestigiingsele- 10 
mente (84), vorzugsweise in Form von Durchzugen, 
ausgebildet sind, die in den Hohlraum (31) ragen. 

20. Antrieb nach Anspruch 16 bis 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Getriebe (9) komplett vormontien 
und in. der Halterung (8') eingebaut in den Hohlraum 15 
(31) der Schienenfuhrung (3; 4) einschiebbar und iiber 
die BefestigungsofTnungen (83) mit der Oberschiene 
(3) vcrschraubbar ist. 

21. Antrieb nach einem der Anspriiche 16 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Endbereiche (85a; 85b) 20 
der Halterung (8') abgewinkelt und derart ausgebildet 
sind, daB diese den freien Querschnitt der Oberschiene 
(3) und/oder der Unterschiene (4) weitestgehend aus- 
fiillen. 

22. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 25 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zur Gerauschent- 
kopplung und zum Toleranzausgleich zwischen dem 
Getriebe (9) und den Schenkeln (86a; 86b) der Getrie- 
beaufnahme (81) der Halterung (8) Entkopplungsele- 
mente (10a; 10b) aus Gummi oder Kunststoff angeord- 30 
net sind. 

23. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Schen- 
keln (86a; 86b) der Getriebeaufhahme (81) und den 
Schenkeln (82a; 82b) der Halterung (8*) Sollverfor- 35 
mungsstellen (87a; 87b) ausgebildet sind, so daB beim 
tjberschreiten einer vorgegebenen maximalen Grenz- . 
belastung die Schenkel (86a; 86b) seitwarts schwenken 
und die Gewindespindel (5) verklemmen. 

24. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 40 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zur Gerauschent- 
kopplung die Enden der Gewindespindel (5) in schwin- 
gungsdampfenden Buchsen oder dergleichen gelagert 
sind. 

25. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 45 
che, dadurch gekennzeichnet, daB fur einen Fensterhe- 
ber die Gewindespindel (5') so in der Kraftfahrzeugtur 
befestigt ist, daB die Gewindespindel (5') in die Bewe- 
gungsrichtung der Fensterscheibe (12) weist, und daB 
das mit der Gewindespindel (5*) in Verbindung ste- 50 
hende Getriebe (9*) direkt oder indirekt mit der der Un- 
terkante (12*) der Fensterscheibe (12) verbunden ist. 

26. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Spindel- oder 
Schneckenantrieb Bestandteii einer Verstelleinrichtung 55 
fUr die Sitzhohe, die Sitzneigung, die Sitzkissenuefe, 
die Kopfstiitze und/oder die Lehne ist. 

27. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach den voran- 
stehenden Anspriichen, dadurch gekennzeichnet, daB 60 
die Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) und Gehause- 
platten (72a; 72b, 77; 78) komplett vormontiert und in 
eine Vorrichtung eingelegt werden, die das Gehause (7) 

an seiner AuBenkontur mit geringen Haltekraften er- 
faBt, die Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) zum 65 
Zwecke des Ausrichtens der Lagersteilen (73a; 73b; 
74a; 74b) gedreht werden, nach dem Ausrichten durch 
Erhohung der Haltekrafte die Lage der Gelriebeele- 
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mente (91; 92; 93; 94) und Gehauseplatten (72a; 72b, 
77; 78) zueinander gehalten werden und abschlieBend 
deren Lage fixiert wird. 

28. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 
27, dadurch gekennzeichnet, daB die Getriebeelemente 
(91; 92; 93; 94) urn wenigstens 360° gedreht, danach in 
dieser Lage gehalten und fixiert werden. 

29. Verfahren zum Montage eines Getriebegehauses 
fur den Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 
27, dadurch gekennzeichnet, daB die Getriebeelemente 
(91; 92; 93; 94) mit einer Drehzahl ange trie ben wer- 
den, die iiber der Nenndrehzahl des Getriebes (9) liegt, 
und wahrend der Rotation der Getriebeelemente (91; 
92; 93; 94) die Lage der Gehauseplatten (72a; 72b, 77; 
78) zueinander fixiert werden. 

30. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses ftlr 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 
27, dadurch gekennzeichnet, daB die Fixierung der Ge- 
hauseplatten (72a; 72b, 77; 78) durch Verstemmen des 
Materials im Bereich der Steckverbindungen, aber au- 
Berhalb des Bereichs der Lagerbohrungen (74a; 74b) 
fur die Spindelmutter (92) erfolgt 

3 1 . Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 
27, dadurch gekennzeichnet, daB die Fixierung der Ge- 
hauseplatten (72a; 72b, 77; 78) durch LaserschweiBen 
oder durch VergieBen der Steckverbindungen erfolgt, 

32. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 
27, dadurch gekennzeichnet, daB daB die Fixierung der 
Gehauseplatten (72a; 72b, 77; 78) durch VergieBen der 
Kleben der Steckverbindungen erfolgt 

33. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 
27, dadurch gekennzeichnet, daB das Halten der Au- 
Benkontur der Gehauseplatten (72a; 72b, 77; 78), das 
Drehen der Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) und das 
Verstemmen der Steckverbindungen in einer kombi- 
nierten Montagevorrichtung erfolgt 

34. Spindelantrieb fur Versieileinrichtungen in Kraft- 
fahrzeugen, bei dem eine Gewindespindel 5 drehfest 
zwischen zwei endseitigen Halterungen (6a; 6b) einge- 
spannt ist, wobei der Gewindespindel eine in einem 
Getriebe angeordnete Spindelmutter zugeordnet ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gewindespindel (5) 
iiber mindestens eine Sollbruchstelle in mindestens ei- 
ner Halterung (6a; 6b) befestigt ist und daB mindestens 
ein Ende der Gewindespindel (5) als ForrnschluBele- 
ment (66a) ausgebildet ist, das mit einem drehenden 
Werkzeug verbunden werden kann, urn die Sollbruch- 
stelle zum Zwecke der Notbetatigung des Antriebs zu 
uberwinden. 

35. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Gewindeeiement (60), die als 
ortliche Materialschwachung eine Nut (61) aufweist, 
mit einer der Halterungen (6a; 6b) verschweiBt ist und 
die Gewindeeiement (60) iiber diese Materialschwa- 
chung mit der Gewindespindel (5) verquetscht ist. 

36. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gewindeeiement (60 m ) auf der 
yon der Halterung (6a; 6b) abgewandten Seite zur Be- 
grenzung des Verfahrweges der Oberschiene (3) auf 
der Unterschiene (4) eine Distanzbuchse (69) aufweist. 

37. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Aufnahme der Gewindespindel 
(5) eine der Halterungen (6a; 6b) einen Durchzug (62) 
aufweist, der an nundestens einer Stelle mit der Gewin- 
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despindel 5 verquetscht ist. 

38. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Gewindeelement (60') mil einer 
der Halterungen (6a; 6b) verschweiBt ist und dieser 
zum Fixieren der Lage der Gewindespindel (5) eine 5 
Kontermulter (63) zugeordnet ist. 

39. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Mutter (64), die formschlussig 
uber einen Anschlag (6e) an einer der der Halterungen 
(6a; 6b) in verdrehsicher gehalten wird, mit der Gewin- 10 
despindel (5) an mindestens einer Stelle derart ver- 
schweiBt ist, daB die SchweiBstelle (60a) als Sollbruch- 
stelle ausgebildet ist. 

40. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine vorzugsweise aus KunststofF 15 
gefertigte, auf der Gewindespindel (5) drehfest ange- 
ordnete Verdrehsichemng (66) formschlussig in eine 
Gewindespindel- Aufhahmcbohrung (65b) cincs Sichc- 
rungsbleches (65) eingelegt ist, wobei die Verdrehsi- 
cherung (66) bei der Notbetatigung der Gewindespin- 20 
del (5) zerstort wird. • 

41. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Sicherungsblech (65) uber eine 
Lasche (65a) die Stellung einer auf der Gewindespin- 
del (5) angeordneten, die Lage der Gewindespindel (5) 25 
sichemden Mutter (64*) fixiert. 

42. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in eine Gewindespindel-Aufnahme- 
. >l l nungen (67) beider Halterungen (6a; 6b) eine Kunst- 
sii>llsicherung (67a) eingeformt ist, derart, daB der 30 
Kreisrunde Querschnitt der Gewindespindel- Aufnah- 
riict>l !nungen (67) erhalten bleibt und die Breite b der 
KuiiNtNlolTsicherung (67a) groBer als der Durchmesser 

d ilcr CiewindespindeUAufnahmeoffnungen (67) ist, 
*«>hci itn Falle der Notbetatigung die Kunststoftsiche- 3S 
runi: i 67a ) cntfembar ist und die Gewindespindel (5) in 
•len t reiwerdenden Raum ausweichen kann. 
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